Keramik macht Batterie sicher

Rhein-Wied-Gymnasium: Der Wissenschaftler Dr. Andreas Gutsch kehrte fiir einen Vortrag an seine alte Schule zurlick

AufEinladung des Firderkrei-
se5 des Rhedn-Wied-Gymnas|-
ums kehrte der Wissenschaft-
ler O, Andreas Gutsch fllr
einen Besuch an seine shemas-
lige Schule zurlick. Er stellte
selne Arbelt vor: dle Forschung
an Manoschicht-Keramilk fir
den Bauvon Batterien.

HEUWIED. Es wirkt auf den
ersten Blick unscheinbar und
wr,nhg spektakulir, Dr. An-
dreas Guisch geht sogar noch
einen Schritt welter: |, Skeht
aus wie Klopapier®, kommen-
tiert er seine bahnbrechemnde
Entwicklung. Doch der Vier.
such, das unscheinbare Blatt
durchzurelfen, ist zum Sched-
tern verurtoilt. Denn das diin-

nie Blatt hestehl aus Keramik -
wie  Kafleetassen  oder
Waschbecken,

Als der Wissenschaftler vor
24 Jahren in der Aula des
Rhein-Wied -Gymnasiums  an
seinem Abitur schrieb, hat er
wahrscheinlich nicht davon
getrfumi, einmal vor Schi-
bern und Lehrem aks erfolgred-
cher Forscher Gber seine Ar-
beit o sprechen. . Nano-
schicht mil Megalelstung ™,
lautete nun der Titel seines

Referates, mit dem er eine
Technologie  vorstedlte, die
leistungsfihige, langlebige
und sichere Lithium-lonen-
Ballerien r.rmij-g;lu'h!.

Diese Sorte won Batterien
kommt heute schon in vielen
technischen  Gerdten  zum
Einsatz: Herzschritimacher,
Handys oder Laptops funktio-
nieren mit den kleinen Kraft-
paketen, Das Ziel von Guisch
i1 o5, beistungsfahige Batteris
en fiir den Einsatz in Elektro-
autos zu bauen. ,Hier qitd o=
grofie  Wachstumschancen®,
ist er dberzeugt. Bisher setz-
ten (e Fahreeugentwickler
auf herkdmmliche Technolo-
gie wie Blet- oder Nickel-Me-
tallhybrid-Batterien,

Es waren vor allem Sicher-
helshedenken, die den Eins
salz der kleineren und leich-
teren  Lithium-lonen-Batteri-
en in Autes verhinderten. Der
Schlissel legt im Aufbau der
Batterse: Zwischen dem Flus-
und Minuspol befindel sich
eine Trennschicht. Bislang
kommt hier elne Kunststafifo-
lig zum Einsatz. Doch bei Be-
schidigungen dieser Folie,
belpisliweise durch @inen
spitzen Gegenstand, iberhite

Hajo Helmbach (rechts) vom Firderkrels dankte Dr. Andreas
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sich die Batberia und [Sngl
Fewer. Beim Einsatz in einem
Aute konnte dies bei einem
Unfall fatabe Folgen haben.
Dbe won Dr. Gutsch mitent-
wickelle Keramiklolie ist da-
gegen lemperaturbestindig.
S50 kénnen Sicherheispro-
eme beim Einsatz in Fahr-

eugen umgangen werden,
Als Muster hatte der Wissen-
schaftler eine Batberie milge-
brachl, etwa so grofl wie ein
DIM-A-4-Blatt, Mt 100
Stick davon kann ein Fahr-
zeng rund 250 Kilometer fah-
ren”, vendeutlchbe of die Lek.
tungsfihiglkeit. Und: ,Aulge-

laden sind die Batterien in -
nier halben Stunde.® Proble-
me sieht der Forscher noch in
der Energeversorgung  lar
den Ladevorgang: Da hier
enorm hohe Energiemengen
Miefen, kann dies nicht dber
eine , normale” 230-Voli-Lei-
tung edolgen.

D Diskussion drehte sich
vor allem um praktische Fra-
gen: Wie kann dieser Lade-
wvorgang  abgewickell wer-
den? Hier sieht Gutsch auch
die Encrgieversorger in der
Pilichi: Sie mikssen Konzepte
entwickeln, um die benblig-
ten Strommengen wur Verli.
gundg zu stellen, Ansilze dalir
sieht o1 bereits in Uberlegun-
gun, die Batterien von Elek-
trofahrzeugen als Siromspei-
cher zur Stabilisterung des
Energieversorgumpsnetoes zu
nulzen.

Elekirodahrreuge verigen
nach wis var nur diber eine ge-
ringe Reichwelte. Aber auch
hier it er oplimistisch, dass
Lisungen fir dieses Problem
gefunden werden: Ich hin
uberzeugl, dass 2011 das erste
bezahibare  Senenfahrzeung
mil Elektroantrieb aufl dem
Markt 2. Andrea Fehr



